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LAUSUNTO RUNKOVERKKOASETUSLUONNOKSEEN
(Runkoverkkoehdotus, Liikenne- ja viestintdministerio, diaarinumero LVM/1436/03/2018)

Raahen kaupunki yhdessa Siikajoen ja Pyhdjoen kuntien sekda Raahen seutukunnan kehittamiskeskuk-
sen, Oulun kauppakamarin Raahen kauppakamariosaston ja Raahen Yrittdjat ry:n kanssa toteaa lau-
suntonaan runkoverkkoasetukseen seuraavaa:

Vaadimme, ettd valtatie 8 viililli Kokkola-Liminka liitetééin maanteiden runkoverkkoon. Perusteluina
esitimme seuraavia nékékulmia:

- Vaikutus alueen yleiseen elinvoimaisuuteen ja ostovoiman kehittymiseen

- Kansainvilisesti merkittévén vientiteollisuuden tarpeet

- Jdttimdinen kansainvdlinen suurhanke Hanhikivi 1

- Vilkas ja kasvava pendeléinti erityisesti vililld Raahe ja Oulu

- Tavaraliikenteeltdidén Suomen suurimpiin kuuluva Raahen satama

- Raahen ja Oulun satamien liittéminen EU:n TEN-T -ydinverkkoon

- Runkoverkkoehdotus on valtakunnallisten alueidenkdyttétavoitteiden vastainen

- Runkoverkkoehdotus on Pohjois-Pohjanmaan kokonaismaakuntakaavan vastainen

- Runkoverkkoasetuksen perustelumuistion painopistendkékulma ja perustelu ovat virheellisié

Vaikutus alueen yleiseen elinvoimaisuuteen ja ostovoiman kehittymiseen

Valtatie 8 (Turku-Liminka) on jo osa Euroopan laajuista liikenneverkkoa (TEN-T-verkko). Vt 8 yhdistaa
siihen liittyvat rautatiet ja ratapihat, merivdylat ja satamat, lentoasemat, henkildliikenneasemat seka
tietoverkot seka niiden palvelut Torniosta Turkuun. Valtatie 8 on myos kiinted osa Ruotsin puolelle ulot-
tuvaa Peramerenkaaren logistista kokonaisuutta.

Mikali valtatieta 8 ei saada runkoverkkoon, on silla vaistamatta negatiivinen vaikutus alueen yleiseen
elinvoimaisuuteen ja ostovoiman kehitykseen. Pohjois-Pohjanmaan aluehallintoviranomaiset ovat arvi-
oineet, etta Kokkola-Oulu -vdlin ostovoima vahenisi talldin vahintadn 50-70 miljoonaa euroa vuosittain.

Valtatie 8:lla ja sen valityskyvyn sujuvuudella on myds keskeinen merkitys turvallisuuden varmistami-
seen ja halytysajoneuvoliikenteen sujuvuuteen. Potilassiirtokuljetukset tapahtuvat Raahen seutukun-
nasta erityisvastuualueen puitteissa Oulun yliopistolliseen keskussairaalaan nimenomaan valtatietd 8
pitkin.

Kansainvalisesti merkittavan vientiteollisuuden tarpeet

Kuten lansirannikon maakunnat ovat yhteisessa lausunnossaan todenneet Suomen hyvinvointi nojaa
vahvasti vientiin. Valtatie 8 on vientiteollisuutemme tuotantolinja, jonka vaikutukset Suomen taloudelle
kohoavat kymmeniin miljardeihin euroihin vuosittain. Tieston peruskorjaukset ja tien yllapito tulisi suh-
teuttaa kuljetusten arvoon, ei pelkastaan liikkennemaariin. Viennin ohella valtatie 8 on tarkea myos tuon-
nille.
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Raahen seutukunta on kansainvalisestikin merkittava perusteollisuuden keskittyma. Elinkeinoelama us-
koo alueen tulevaisuuteen. Alueella toimii mm. SSAB Europe Oy sekd kymmenia konepajoja.. Raahessa
on juuri avattu uudelleen Nordic Gold Oy:n Laivan kultakaivos. Ferrovan Oy on tekemassa kokonaisar-
voltaan 0,5 miljardin euron arvoista metallituotetehtaan investointia Raaheen. Miilukangas-konserni in-
vestoi voimakkaasti Raaheen. Fennovoima Oy rakentaa Pyhdjoelle 7 miljardin euron arvoista Hanhikivi
1-ydinvoimalaitosta. Kaikkiaan Raahen seutukuntaan on syntymassa lahes 1000 uutta tyopaikkaa. Val-
tatie 8:n sujuva liikenne onkin elintarkedaa Raahen seutukunnan kehittyvan elinkeinoelaman kilpailuky-
vylle ja tata kautta myos koko Pohjois-Pohjanmaan hyvinvoinnille.

Raskaan liikenteen tarvetta vt 8:lla aiheuttaa talla hetkelld padasiassa SSAB:n, konepajojen, maa-aines-
kuljetusten, rakennusalan, kaupanalan ja jatteiden kuljetusten paivittdinen raskasliikenne. Yksinomaan
SSAB:n paivittdinen rekkaliikenne 100 yksikko3, ja liilkenneviraston mittauspisteiden mukaan raskaan lii-
kenteen vuorokautinen keskiarvo vuonna 2017 oli paasaantoisesti yli 500 ajoneuvoyksikkda Kokkola-
Liminka-valilla. Ferrovanin metallituotetehtaan rakentaminen ja kaytto, Fennonoiman ydinvoimalan ra-
kentamis- ja kayttovaihe sekd Tornio-Raahe-vdlin LNG-maantielogistiikka ovat kasvattamassa Raahen
talousalueen suurteollisuuden pysyvaa kdytonaikaista rekkaliikennettd merkittavasti. Fennovoiman
Hanhikiven reaktori- ja turbiinirakennuksen ulkopuolella on merkittdava maara rakennus- ja konekantaa,
jonka yllapito vaatii vuosihuoltojen lisdaksi mm. jatkuvaa raskasta varaosa- ja huoltoliikennettd. Myos ke-
hittyvaan energiantuotantoon liittyvan tuulivoimarakentamisen suuret komponenttikuljetukset edellyt-
tavat kunnossa olevaa tieverkkoa.

Runkoverkkoon kuuluminen varmistaa, etta valtatieta 8 kehitetaan ja sen valityskykya yllapidetdaan Raa-
hen seutukunnan elinkeinoelaman tarpeiden mukaisesti. Paivittaisen liikenteen lisdksi valtatie 8 toimii
erityisesti teollisuuden erikoiskuljetusten paavdylana. Runkoverkkostatus mahdollistaa erityisesti teolli-
suuden erikoiskuljetusten vaatimien kapeikkojen ja pullonkaulojen jatkokehittamisen.

Jattimainen kansainvilinen suurhanke Hanhikivi 1

Fennovoima Oy on rakentamassa Pyhdjoelle Hanhikivi 1 -ydinvoimalaitosta. Noin 7 miljardin euron in-
vestointi on jattimdinen ja kansallisesti seka kansainvalisesti merkittdva. Rakentamisaikana alueella
asuu, tyoskentelee ja pendeldi samanaikaisesti yli 4 500 rakentajaa. Kaikkiaan projektin aikana alueella
liilkkuu kymmenia tuhansia ihmisia. Juuri valmistuneen tutkimuksen mukaan projekti synnyttda Pohjois-
Pohjanmaalle 9 500 uutta tydpaikkaa rakentamisen ajaksi. Valmistuttuaan ydinvoimalaitoksessa tyos-
kentelee pysyvasti noin 450 henkil6a. Naiden tyopaikkojen kerrannaisvaikutus on merkittava. Pohjois-
Pohjanmaalle syntyy 1 700 uutta pysyvaa tyopaikkaa. Suurhankkeiden saaminen ja niiden toteuttaminen
Raahen seutukuntaan edellyttda hyvia liikkenneyhteyksia ja vt 8:n kuulumista kokonaisuudessaan runko-
verkkoon.

Vilkas ja kasvava pendeldinti erityisesti vililla Raahe ja Oulu

Henkildliikenteen pendel6inti valtatiella 8 on talla hetkella tasolla 1900 autoa pelkastaan Raahen kau-
punkikonsernin ja SSAB Europen Raahen tehtaan osalta. Raskaan liikenteen joukossa penedel6i nykyi-
selldadn noin 6000 henkildautoa tyopaivina.
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Henkilliikennetta kasvattavat pysyvasti Nordic Gold Oy:n kultakaivoksen 240 tyéntekijaa 2018/2019 al-
kaen. Liikennetta kasvattavat myos Ferrovan Oy:n metallituotetehtaan 150 tyontekijaa vuodesta 2020
alkaen. Myo6s Fennovoima Oy:n paakonttorin siirto ja kdyvan laitoksen noin 450 tyontekijaa kasvattavat
valtatie 8:n lilkkennemaaria. Palvelualojen kasvu teollisuuden tydpaikkojen mukana lisaa likkennetta. Ke-
hitysta lisda osaltaan my0Os odotettavissa oleva kaupungistumisen aiheuttama vakiluvun kasvu Raahen
seutukunnassa. Vt 8:n sujuva liikenne on edellytys paitsi sujuvalle pendeldinnille my6s liikenneturvalli-
suudelle.

Tavaraliikenteeltadan Suomen suurimpiin kuuluva Raahen satama

Raahen satama on tdrked osa Pohjois-Pohjanmaan terds- ja konttituotteiden vientilogistiikkaa, silla
osana talousalueen logistiikkajarjestelmaa sen kautta kuljetetaan vuosittain yli 600 000 tonnia teras-
tuotteita. Raahen sataman kokonaistavaraliikenne vuonna on yhteensa 5-5,5 miljoonaa tonnia. Sataman
liikenne on ymparivuotista, ja satama on valtakunnallisesti merkittava kehittamiskohde. Satamaa kehi-
tetddn voimakkaasti. Raahen kaupunki sekd satamassa toimivat operaattorit ovat investoineet ja in-
vestoivat jatkossa kymmenia miljoonia euroja sataman kehittamiseen seka kansainvalisen kilpailukyvyn
varmistamiseen. Sataman toiminnan kannalta on valtatie 8:lla erittdin suuri merkitys.

Oulun sataman ja Raahen satamien liittiminen EU:n TEN-T -ydinverkkoon

Valtien 8 liittamispaatds runkoverkkoon tukee ja on linjassa myds Liikenne-ja viestintdministerion
vuonna 2015 tekemaa esityksen kanssa. LVM esitti tuolloin EU:lle Oulun ja Raahen satamien liitta-
mista EU:n TEN-T -ydinverkkoon Suomen osalta. Talld hetkelld pohjoisin ydinverkon satama Suomessa
on Naantali.

Sujuvien kytkent6jen varmistaminen muihin liikennemuotoihin

Valtatie 8 on valtavayl3, joka yhdistaa lansirannikon teollisuusvyéhykkeen niin kaupunki- ja kuntakes-
kuksiin kuin satamiin ja lentoasemille. Tien merkitysta korostaa se, ettd Kokkolan ja Turun valilla ei ole
rannikonsuuntaista rautatieyhteytta. Vt 8:n liittdminen runkoverkkoon luo edellytykset sille, etta valta-
tie voi voi jatkossakin toimia merkittavana eri liikenne- ja kuljetusmuodot yhdistavana intermodaalisena
vaylana.

Taman intermodaalisuuden varmistaminen on Raahen seutukunnan osalta erittdin merkittavaa erityi-
sesti terasteollisuuden vuoksi. Vuosittain Raahe-Tuomioja- rautatielld kuljetetaan 2,4 miljoonan tonnin
materiaalivirta 30 000 rautatievaunun avulla. Raideliikenne koostuu padasiassa 1,1 miljoonan tonnin
SSAB:lle tulevasta rahdista ja SSAB:Ita |ahtevasta 1,3 miljoonan tonnin tuote- ja vélituoterahdista.
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Runkoverkkoehdotus on valtakunnallisten alueidenkayttotavoitteiden vastainen

Valtioneuvosto on paattanyt valtakunnallisten alueidenkayttoétavoitteiden uudistamisesta 14.12.2017.
Valtakunnallisilla alueidenkayttotavoitteilla varmistetaan, etta valtakunnallisesti merkittavat asiat huo-
mioidaan kaavoituksessa ja valtion viranomaisten toiminnassa. Alueidenkaytontavoitteiden avulla pa-
rannetaan elinkeinojen uudistamismahdollisuuksia. Uudistetut tavoitteet jakautuvat viiteen viitekoko-
naisuuteen, joista yksi on tehokas liikennejarjestelma. Katsomme, ettd runkoverkkoehdotus on nyt esi-
tetyssa muodossaan uudistettujen valtakunnallisten alueidenkayttotavoitteiden vastainen.

Runkoverkkoehdotus on Pohjois-Pohjanmaan kokonaismaakuntakaavan vastainen

Pohjois-Pohjanmaan kokonaismaakuntakaavan uudistamistyd on kdynnissa. Maakuntakaavalla ediste-
tadan maakunnan strategista kehittamista. Viranomaisen on suunnitellessaan alueiden kayttda koskevia
toimenpiteitd ja paattdessddn niiden toteuttamisesta otettava maakuntakaava huomioon, pyrittava
edistimaan maakuntakaavan toteuttamista ja katsottava, ettei toimenpiteilla vaikeuteta kaavan toteut-
tamista. Katsomme, ettd nykymuotoinen runkoverkkoehdotus ei tue maakuntakaavassa esitettyja stra-
tegisia kehittdmistavoitteita. Ndin ollen runkoverkkoehdotus on Pohjois-Pohjanmaan kokonaismaakun-
takaavan vastainen.

Runkoverkkoasetuksen perustelumuistion painopistenakékulma ja perustelu ovat virheellisia

Kansallisen liikennepolitiikan ja tieston kehittamisen tavoitteena tulee olla, ettd padverkkojen tulee yh-
distya. Asetusluonnoksessa nyt esitetyt ratkaisut eivat tue tata yhtenaisyyden tavoitetta. Edelld esitet-
tyjen runkoverkkostatusta puoltavien nakdkohtien lisaksi haluammekin tuoda esille, etta runkoverkko-
asetuksen perustelumuistion keskeinen perustelu sille, ettd valtateita 8 ei tarvitse liittda runkoverkkoon,
on mielestamme virheellinen. Nyt kasittelyssa olevan asetuksen perustelumuistiossa todetaan, etta run-
koverkon ulkopuolelle on jatetty sellaisia paatieverkon osia, joiden kehittamisen painopiste ja tarve ei
ole paatien suuntaisen pitkdmatkaisen liikenteen sujuvuuden turvaaminen vaan nakékulmana on ollut
enemman paikallisen liikenteen sujuvuuden turvaaminen. Edelleen muistiossa todetaan. etta tyypilli-
sena esimerkkina voidaan pitda valtatietd 8 Kokkolan ja Oulun valill3, jossa erityisesti elinkeinoelaman
liikennetarpeet suuntautuvat sisdmaasta rannikon satamiin ja kulkevat vain lyhyen matkan valtatiella 8.
Ylla esitettyihin perusteluihin nojaten katsomme, ettd perustelumuistiossa esitetty arvio on selkeasti
virheellinen. Arvio ei ota myodskdan huomioon tulevaisuudessa odotettavissa olevia kehitysnakymia. Kat-
sommekin, etta valtatie 8 valilla Kokkola-Liminka tulee liittdd maanteiden runkoverkkoon.



